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został  sporządzony  zgodnie  z obowiązującymi  przepisami  oraz  zasadami wiedzy technicznej .
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                                                        OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO :  PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ 

MURSK-PRZERYTKA-SMÓLNIK w m. ŁADNE, MURSK

od km 0+000 do km  0+946  GMINA  WŁOCŁAWEK 
Dz. Nr 59 obręb ŁĄDNE

Dz. Nr 103, 179, 95  obręb MURSK

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa                 
       - mapa sytuacyjno-wysokościowa  skala 1:1000

                   - uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

                   - przepisy i normy techniczne

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje przebudowę  drogi gminnej   dł. 944 szer. 3,6m łączącej miejscowości  Ładne -Mursk- Przerytka- Smólnik na terenie gminy Włocławek woj. kujawsko-pomorskie. Droga rozpoczyna się od drogi gminnej  od km 0+000 do km 0+946 w miejscowości Mursk. Droga obsługuje  zabudowę lokalną oraz łączy miejscowości Ładne, Mursk, Przerytka i Smólsk. 
           Przebudowa drogi polega na :
           Przebudowa drogi polega na zmianie nawierzchni gruntowej na podwójne   

           powierzchniowe utrwalenie grysami i emulsją na podbudowie tłuczniowej dla            

           jezdni i zjazdów 

  3. STAN  ISTNIEJĄCY 
Istniejąca droga stanowi  pas jezdny szer.6-8m Przebiega przez teren  rolniczy.

             Wzdłuż drogi rosną drzewa i krzewy. Dla celów przebudowy konieczna jest wycinka   

             11 drzew wg załączonego wykazu.   Pas drogowy  stanowią działki : Nr   59 
             obręb ŁĄDNE oraz  Nr 103, 179, 95  obręb MURSK należące do Skarbu Państwa 
reprezentowanego przez Starostę Włocławskiego zarządzana jest przez Urząd Gminy Włocławek .
Droga posiada nawierzchnię gruntową z miejscowym doziarnieniem tłuczniem  i żużlem. Początkowy odcinek drogi posiada duże pochylenie podłużne ponad 5%. 
             Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, telefoniczną i energetyczną. Drogę 

             przecinają rowy. 
  4.  WARUNKI  GRUNTOWO-WODNE
              Wody gruntowe nie  zagrażają  projektowanej konstrukcji  drogi.                                

              Grunty budują piaski i gliny.
   5. STAN PROJEKTOWANY

      5.1.Parametry techniczne drogi

                          -kl. drogi                                               - L, gminna
                          -prędkość projektowa                            - 40 km/h

                          -kategoria ruchu                                    - KR 1

                          -szer. jezdni                                           - 3,6.0 m, 

                          -szer.korony drogi                                 -  5.5 m

                          - szer. poboczy                                      - 2x0.75 m

                          - spadek poprzeczny  jezdni                  - daszkowy 2% i jednostronny na 

                                                                                           łukach 3%

                          - spadek poprzeczny pobocza                - 2% i 7%

     5.2. Droga w planie

          Droga zachowuje dotychczasowy przebieg.  Załamania trasy łagodzą łuki poziome.

          od R= 40 do R=250m . Poszerzenia o a=50cm zastosowano dla   promieni < R=40m, 
          projektuje się proste  przejściowe dł. po 20m. Na drodze znajdują się dwa zjazdy 

          publiczne  szer. 4m o łukach najazdowych R=5m i 17 szt zjazdów indywidualnych szer. 

          5m ze skosami najazdowymi 1,5x1,5m  
      5.3. Profil podłużny

           Teren równinny – pochylenia od 0,09% do 0,77% .Na początkowym odcinku drogi 
           różnice wysokości wynoszą  2,7m stąd pochylenie od  5,26% i  4,15%  i złagodzenie 

           łukiem pionowym o R=350m. . 
      5.4. Skrzyżowania  drogowe 

            Projektowana  droga krzyżuje się z drogą gminna w m.Ładne Mostki-Kowal będącą w 

            zarządzie Urzędu Gminy Włocławek 

       5.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni 
              5. 5.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni  i zjazdów publicznych                                          
                          - warstwa ścieralna

                                        - podwójne powierzchniowe utrwalenie grysem kamiennym                       

                                          twardym i emulsją 

                                        - grys kamienny 5/8mm

                                        - grys kamienny 8/11 mm

                                        -emulsja asfaltowa kationowa   

                         - górna warstwa podbudowy z mieszanki tłuczniowo-żwirowej tłuczeń twardy 

                            pochodzenia magmowego  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie 

                            grub.5cm rozłożonej rozściełaczem

                          - dolna warstwa podbudowy z mieszanki tłuczniowo- żwirowej  wapiennej  

                            stabilizowanej  mechanicznie   (0/ 31,5 mm)  grub. 15 cm  

                         -  grunt stabilizowany cementem o Fm=1,5MPA grub, 10cm
                         - warstwa odsączająca z piasku grub. 10cm 

                         - sprofilowane, piaszczyste podłoże gruntowe o Is> 0.99          

                   5. 5.2. Zjazdy indywidualne 
                           - warstwa ścieralna

                                        - podwójne powierzchniowe utrwalenie grysem kamiennym                       

                                          twardym i emulsją 

                                        - grys kamienny 5/8mm

                                        - grys kamienny 8/11 mm

                                        -emulsja asfaltowa kationowa   

                         - górna warstwa podbudowy z mieszanki tłuczniowo-żwirowej  
                            tłuczeń twardy 

                            pochodzenia magmowego  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie 

                            grub.5cm rozłożonej rozściełaczem

                          - dolna warstwa podbudowy z mieszanki tłuczniowo- żwirowej  wapiennej  

                            stabilizowanej  mechanicznie   (0/ 31,5 mm)  grub. 15 cm  

                         - warstwa odsączająca z piasku grub. 10cm 

                         - sprofilowane, piaszczyste podłoże gruntowe o Is> 0.98          

6. ODWODNIENIE
      Odwodnienie zapewniają spadki poprzeczne i podłużne.  

      Pod   zjazdami nie ma potrzeby lokalizowania  przepustów gdyż droga  wykonana 

      w nasypie.
      Pod drogą należy wykonać dwa przepusty z rur PP o średnicy 600m ze ściankami 

      czołowymi ze skrzydłami prefabrykowanymi w km 0+165,33 dł. 8m i w km 0+927

      przepust z rur PP średnicy 40cm dl. 8m z prefabrykowanymi kołnierzami.Wlot i wylot 

      przepustu umocnić brukiem
      Dno rowu oczyścić z namułu, wyprofilować skarpy po 10m w każdą stronę. 
7. KOLIZJE

       Brak kolizji z urządzeniami podziemnymi
8. ROBOTY ZIEMNE  

     Roboty ziemne polegają na :

            - korytowaniu drogi pod konstrukcję nawierzchni
            - wyprofilowaniu podłoża gruntowego       

            - formowaniu nasypów na poboczach 

            - odtworzeniu rowów wraz oczyszczeniem 

            - korytowaniu pod zjazdami
9. WYTYCZNE  REALIZACJI
-elementy drogowe wytyczyć przez uprawnionego geodetę 

-strefę robót wygrodzić i oznakować

                 - w trakcie robót  przestrzegać przepisy BHP     

                 - dojazd do posesji i pól zapewniony będzie poprzez objazd od strony Smólnika
                   oraz poprzez etapowanie technologiczne – krótkie odcinki i wykonanie 

                   konstrukcji  do etapu podbudowy z tłucznia  

10. INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

     Teren budowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie 

      podlega   ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W 

      przypadku  znalezienia przedmiotów  w stosunku do których istnieje 

      przypuszczenie iż jest on  zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić 

      Wojewódzki   Urząd Ochrony  Zabytków .

11. INFORMACJA  BiOZ 

     Budowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia

     bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Nie jest wymagane opracowanie Planu Bioz.                                                              

12. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

    Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływają ujemnie na środowisko przyrodnicze,          

    zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. Oddziaływuje na działkę Dz.Nr Nr   59 
    obręb ŁĄDNE oraz  Nr 103, 179, 95  obręb MURSK
13. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE

     Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

                                                                                                Opracowała    

                                                                                      Urszula Kędzierska                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

