PAGE  
3

ZAKŁAD REMONTOWO -BUDOWLANO-DROGOWY URSZULA KĘDZIERSKA

                      ul. SARNIA 3, 87-800 WŁOCŁAWEK, NIP 888-122-50-38

                                                PRACOWNIA PROJEKTOWA
                 PROJEKT   

             BUDOWLANY

           Obiekt:           PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ 
                                   w MIEJSCOWOŚCI LUDWINOWO 

                                   GMINA  WŁOCŁAWEK 

                                   Dz. Nr 13/4, 41, 73  obręb LUDWINOWO
             Adres:           WOJ. KUJAWSKO-POMORSKIE,

                                    POWIAT WŁOCŁAWEK

                                    m. LUDWINOWO GMINA  WŁOCŁAWEK

            Branża:          DROGOWA

          Inwestor:         GMINA WŁOCŁAWEK

                                    Ul. KRÓLEWIECKA 7, 87-800 WŁOCŁAWEK

Ja niżej podpisany  projektant (sprawdzający) oświadczam , że:  projekt  budowlany :   PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ w MIEJSCOWOŚCI  LUDWINOWO GMINA  WŁOCŁAWEK 

został  sporządzony  zgodnie  z obowiązującymi  przepisami  oraz  zasadami wiedzy technicznej .

Podstawa prawna: art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane / tekst jednolity Dz. U. z 2003 roku Nr 207, poz. 2016 z późniejszymi zmianami/
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                                                        OPIS TECHNICZNY 

            DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOŚCI 
            LUDWINOWO GMINA   WŁOCŁAWEK

            Dz. Nr  13/4, 41, 73  obręb Adaminowo

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa          

       - mapa sytuacyjno-wysokościowa  skala 1:1000

                   - uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

                   - przepisy i normy techniczne

2.  CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje przebudowę drogi gminnej  dł. 995m  szer. 3,5 i 3,8m wraz z mijankami i zjazdami indywidualnymi  w miejscowości  Ludwinowo na terenie gminy Włocławek woj. kujawsko-pomorskie. 
Przebudowa polega na utwardzeniu istniejącej żużlowo-piaszczystej jezdni poprzez wykonanie podbudowy z tłucznia wapiennego wraz z warstwą ścieralną z betonu asfaltowego. Na odcinku od km 0+ 000 do km 0+415 projektuje się lewostronne dwie mijanki długości po 20m  Droga rozpoczyna się od skrzyżowania z bitumiczną drogą gminną od km  0+000 i  kończy w km 0+995. Droga udrożni  komunikację w miejscowości Ludwinowo obsługując pola i posesje.

Pas drogowy uregulowany jest pod względem stanu prawnego.

Działka 13/4 należy do Gminy Włocławek, działki Nr 41 i 73 należą do Skarbu Państwa i są zarządzane przez Gminę Włocławek.

3. STAN  ISTNIEJĄCY

      Istniejąca droga stanowi  pas jezdny szer.6-8m. Przebiega przez teren 

      rolniczy, równinny. Pas drogowy  stanowią działki  Dz.Nr  13/4, 41 i 73 obręb 
      Ludwinowo. 
      Droga posiada nawierzchnię żużlowo-tłuczniową.

      Odwodnienie  zapewniają  spadki poprzeczne i podłużne z ukierunkowaniem na 
      pola. 
                   Droga nie jest zadrzewiona. Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, 
                   telefoniczną i energetyczną.

             4.  WARUNKI  GRUNTOWO-WODNE
                  Grunty budują gliny piaszczyste. Wody gruntowe nie  zagrażają  projektowanej 
                  konstrukcji  drogi.                              
5. STAN PROJEKTOWANY

5.1.Parametry techniczne drogi

                          -kl. drogi                                               - L dł. 995m
                          -prędkość projektowa                            - 40 km/h
                          -kategoria ruchu                                    - KR 1,
                          -szer. jezdni                                           - 3,5 m i 3,8m, 

                          -szer. zjazdów                                       - 5m ze skosami 1x1m

                          -szer.korony drogi                                 - 5.0 m

                          -mijanki                                                 - szer.2,0 i 1,5m, dł.  20m ze  

                                                                                           skosami  najazdowy 1:1

                          -szer. poboczy                                       - 2x0.75 m

                          -spadek poprzeczny  jezdni                   - daszkowy 2% i jednostronny na 

                                                                                           łukach 3%

                          - spadek poprzeczny pobocza                - 2% i 7%

                Bilans projektowanych elementów   
                Powierzchnia jezdni 3583m2

                Powierzchnia mijanek  76,3m2

                Powierzchnia zjazdów  129m2 

                Powierzchnia utwardzonego pobocza 150m2

                Łączne projektowane utwardzenie  39938,3m2 

                    5.2. Droga w planie

                         Droga zachowuje dotychczasowy przebieg. Składa się z dwóch odcinków dł. 

                         600m i 395m. Projektuje się dwie mijanki dł. 20m ze skosami najazdowymi 

                         1:1 szer. 2,0 i 1,5m o pow. 76.3m2 oraz utwardzone lewostronne pobocze dł. 

                         405m na odc. 0+590 do 0+995. Projektuje się przebudowę 21 zjazdów 

                         indywidualnych na posesje i pola ujednolicając szerokość do 5m i dł. 1m ze 

                         skosami najazdowymi 1x1m
                     5.3. Profil podłużny

                          Teren równinny z fragmentarycznymi wzniesieniami  , niweleta o  
                          pochyleniach podłużnych od 0, 13 % do 1,96%.

                          Różnice pochyleń łagodzą łuki pionowe o R=1500m.

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI           
                     6.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni i mijanek                                          
                          - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  BA                         grub. 4 cm

                           - podbudowa z mieszanki żwirowo-tłuczniowej wapiennej

                             0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie wykonana 

                             dwuwarstwowo ( 6cm +15cm) górna warstwa rozłożona 

                             rozściełaczem                                                                        grub. 20 cm                          

                          - warstwa odsączająca z  piasku                                               grub.15 cm

                          - sprofilowane zagęszczone podłoże  gruntowe Is>1                                                                                                                       
                     6.2. Zjazdy
                            Integralną częścią budowy drogi są zjazdy do gospodarstw rolnych,

                            na pola i drogi dojazdowe do tych pól                   
                          - nawierzchnia z mieszanki żwirowo-kamiennej wapiennej

                             0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                             grub.17cm

                          -warstwa odcinająca z piasku                                                 grub.15cm

                          -sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe  Is>1
6.3. Konstrukcja poboczy 
                            - nawierzchnia z kamienia twardego 0/31,5mm 
                               stabilizowana mechanicznie                                    grub. 15cm                 
                            - podłoże gruntowe  Is>0.097        

         7.ODWODNIENIE
             Odwodnienie zapewniają spadki poprzeczne i podłużne.  

         8. KOLIZJE

             Brak kolizji drogi z uzbrojeniem terenu 
         9. ROBOTY ZIEMNE  

               Roboty ziemne polegają na :

             - korytowaniu pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

             - wyprofilowaniu podłoża gruntowego       

             - formowaniu nasypów na poboczach 

               zagęszczeniem nasypów  

             - korytowaniu pod zjazdami
         10. ORGANIZACJA RUCHU
              Roboty drogowe należy oznakować na czas prowadzenia robót.

              Powiadomić mieszkańców o utrudnieniach  komunikacyjnych.

              Drogę docelowo oznakować znakiem A-7 szt1, B -18 ( 8T) – 2 szt, B-33( 40km/h) –

              2szt  oraz A-1 - 1szt i A-2- 1 szt.
  11.  INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

       Teren budowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie 

       podlega   ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W 

       przypadku  znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje 

       przypuszczenie iż jest on  zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić 

       Wojewódzki   Urząd Ochrony  Zabytków Delegaturę we Włocławku  lub Wójta 

   12. INFORMACJA  BiOZ 

Budowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia

bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Nie jest wymagane opracowanie Planu Bioz.                                                              
          13. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

               Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływa ujemnie na środowisko przyrodnicze,          

               zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. 

               Oddziaływuje na działki 13/4, 41, 73 obręb Ludwinowo               

           14. WYTYCZNE  REALIZACJI
-elementy drogowe wytyczyć przez uprawnionego geodetę 

-strefę robót wygrodzić i oznakować

                 - w trakcie robót  przestrzegać przepisy BHP        

                 - użytkownikom zapewnić bezpieczną komunikację pieszą 
          15. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE

                Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

                                                                                                          Opracowała

                                                                                                        Urszula Kędzierska                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

